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Lahden seudullinen joukkoliikennelautakunta toimivaltaisena
viranomaisena paittid toimivallassaan olevan joukkoliikenteen
jérjestdmistavasta alueellaan.

Mikali toimivaltainen viranomainen katsoo, ettei riittdvia
joukkoliikennepalveluita synny markkinaehtoisesti ja kun viranomainen
paattaa jarjestdd litkenteen monilukuisempana, luotettavampana,
korkealaatuisempana tai edullisempana kuin mitd markkinaehtoisesti
syntyisi, on jarjestettdva liikkenne kilpailutettava PSA:n mukaisesti.

Toimivaltaisen viranomaisen toimialueella voidaan soveltaa
samanaikaisesti useammanlaisia liikenteen jarjestdmistapoja paikallisten
tarpeiden mukaan. Nama eri jérjestamistavat voidaan niveltia toisiinsa
kokonaisuudeksi. Mikdli litkenne on jollakin alueella tai reitillé jarjestetty
tai padtetty jarjestdd PSA:n mukaisella hankintamenettelylld, on
markkinaehtoinen liikenne tahollaan jérjestettdva niin, ettei se aiheuta
jatkuvaa ja vakavaa haittaa PSA:n mukaisesti jdrjestetylle litkenteelle.

PSA:n mukaisessa hankintamenettelyssé tulee kyseeseen kolme erilaista lii-
kenteen jarjestimismallia:

- bruttomalli
- nettomalli eli kdyttdoikeussopimusmalli seké
- viranomaisen oma tuotanto.

Bruttomallissa toimivaltainen viranomainen pyytda yrityksilta tarjoukset
tarkasti méaéritellyn litkenndintikokonaisuuden (reitit, aikataulut,
kalustovaatimukset yms.) hoitamisesta sovittuun kokonaishintaan siten, ettd
litkenteestd saatavat lipputulot jadvét kokonaisuudessaan toimivaltaiselle
viranomaiselle, joka my0s méérittelee asiakashinnat.

Netto- eli kiiyttooikeussopimusmallissa viranomainen kilpailuttaa
yritysten kesken alueellisia tai reittikohtaisia liikenneverkon
kayttooikeuksia siten, ettd liikkennoitéva kokonaisuus liikenndintialueineen,
reitteineen, aikatauluineen seki asiakashintoineen on pitkalti toimivaltaisen
viranomaisen médrittelema, mutta litkkenndiva yritys saa pitdd liikkenteesté
saamansa asiakastulot. Yritys tekee siis tarjouksen viranomaisen asettamien
reunachtojen puitteissa siitd summasta, jonka se katsoo tarvitsevansa
saamiensa asiakastulojen lisdksi toimiakseen kannattavasti. Kilpailutettu
kayttooikeus antaa yritykselle sopimuskaudeksi yksinoikeuden ko.
alueeseen tai reittiin.

Viranomaisen oma tuotanto tarkoittaa sité, ettd viranomainen hoitaa koko
operatiivisen litkenndinnin ja siithen liittyvén hallinnoinnin omalla
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kalustollaan ja henkilostollddn joko omistamansa yhtion tai liikelaitoksen
kautta.

Bruttomallilla on liikenne jérjestetty 1.7.2014 alkaen Heinolassa, Lahdessa
ja Orimattilassa.

Nettomallilla on liikenne jarjestetty 1.7.2014 alkaen Hollolassa (ml.
entinen Himeenkoski), Kirkoldssa ja entisen Nastolan alueella.

Markkinaehtoisesti on liikkenne jérjestetty Asikkalassa, Hartolassa,
Padasjoella ja Sysmissi. Padasjoella joukkoliikenne toimii
markkinaehtoisesti, muissa kunnissa on jouduttu hankkimaan
markkinaehtoista litkennetté tdydentdvéa ostolitkennettd siltd osin kuin se ei
ole markkinaehtoisesti toteutunut.

Joukkoliikennelogistikko Kim Venesjarvi esitteli Hollolassa
valtuustoseminaarissa 22.1.2018 nettomallin ja bruttomallin eroavaisuuksia,
toteutuneita matkustusmaarié sekd kustannusvaikutuksia. Nettoliitkenteen
kohteessa kahdeksan (kohteeseen kuuluivat linjat 4, 8 ja 11 sekd Hollolan
sisdiset linjat 51-63 sekd Nastolassa operoitava linja 98.) on matkustus
lisddntynyt 11,7 % vuodesta 2015 vuoteen 2017 verrattuna. Vuonna 2017
kertyi nettokohteessa kahdeksan lipputuloja operoivalle yritykselle

4 401 136 euroa. Liséksi kohteesta kahdeksan on maksettu vuonna 2017
operoivalle yritykselle liikennointikorvauksena 787 917 euroa.

Nettoliikenteen kohteessa kahdeksan saatujen tilastojen
(matkustajaméirien, lipputulojen ja maksettujen liikenndintikorvausten)
mukaan joukkoliikenteen jarjestimismallia olisi hyvé tarkastella uudelleen.
Kumpi liitkenndintimalli netto- vai bruttomalli olisi kunnille edullisin
vaihtoehto toteuttaa.

Nousija lukuvuonna 2019-2020 Kiarkdlédstd on yhteenséd 108.
Koululaistilausauto pystyisi palvelemaan Hollolaan ja Lahteen matkaavia
kuntalaisia epidemiatilanteen jialkeen aamuisin klo 9 ja klo 8 ja/tai klo 10
(saapumisaikoja) sekd iltapdivisin klo 13 ja klo 14 ja/tai klo 15
(paluukuljetuksen ldhtdaikoja) oppilaiden lukujéarjestysvaihtelut
huomioiden. Piivittdiset 1dhtoajat aamuisin Kérkolésta ja iltapdivisin
Karkolddn sekad 1ahto- ja padtepiste Kérkolassé sekéd paatepisteet Hollolassa
ja Lahdessa ilmoitettaisiin kuntalaisille ajovuorokohtaisesti lukukausittain.
Kuljetuksessa olevia vapaita penkkipaikkoja on tilla hetkelld vuorosta
riippuen vihintdén 6 (maksimi on 22).

Tavoitteita Kirkoldn joukkoliikenteen osalta:

l. Ty6- ja opiskelumatkaliikenteen osalta pyrimme tukemaan
kuntalaisten tapeita osana koulukuljetuksia.
2. Jarjestimme mahdollisuuksien mukaan kerran viikossa kunnan eri

osista mahdollisuuden asiointiin Jarveldssa, tai edelleen junalla
Lahteen, tima palvelu tuotetaan padosin ns. omppukyteina.

3. Pyrimme jarjestamddn paivittdinen yhteys, arkipdivini,
Salpakankaalle ja takaisin

pormestari Markku Koskinen



Paatosehdotus Kunnanhallitus esittdd Lahden seudulliselle joukkoliikennelautakunnalle
linja 54 lopettamista. Kunta pyrkii jarjestiméén vastaavan palvelun osana
koulukuljetuksia.

Péitos Péaatosehdotus hyviaksyttiin yksimielisesti.
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